Der Audl A3 ist recht teuer und nicht besonders geraumlg, aber dennoch ein echter Gebrauchtwagen TI[Z

it dem ersten A3 hielt
M 1996 ein neuer Begriff
Einzug in die Kom-
paktklasse: premium. Ein
Anspruch, den der kleine
Audi mit wackelnden Sitzen
und abblitternden Softlack-
Oberflichen zuniichst nicht
so recht einlésen konnte.
Der im Frithjahr 2003 vor-
gestellte Nachfolger kennt

solche Probleme nicht. Seine
Verarbeitungsqualitiit setzt
bis heute die MaRstiibe - und
andere Premium-Hersteller
unter Zugzwang, Dazu kann
der A3 eine Kundenzufrie-
denheit vorweisen, die sogar
japanische Hersteller nei-
disch werden lassen kann.
Was aber nicht bedeutet,
dass der Ingolstiidter visllig

frei von Schwichen wiire.
Grundsiitzlich lidsst sich die
Baureihe in zwei Gruppen

Die schwachen A3
machen kaum Arger

aufteilen: in sachte motori-
sierte Gleiter, die lange und
problemlos Kilometer abrei-
Ben, und in die sportliche

Fraktion, die zu engagierter
Fahrweise bei entsprechen-
dem Verschleill animiert.
2.0 TDI und TFSI gehdtren
in letztere Kategorie, erst
recht in der quattro-Version.
Bei diesen tauchen gelegent-
lich Kupplungsschiiden im
AUTO BILD-Kummerkasten
auf — wohl auch eine Frage
der Bedienung. Aber auch

Turbolader und Zyli
kopfe leiden mitunter, v
in vielen Fillen Chiptt
beteiligt sein wird.
Eine der hiufigsten
nenursachen ist dagege
Wartungsfehler zuriic
fithren. Wird beim TD
Kraftstoff-Filter schla
montiert, dringt Luft ins
selsystem - der Motm

DIE PROBLEMZONEN DES AUDI A3

W Generell gehdrt der Audi A3, wie
die meisten Mitglieder der Golf-y-
Familie, zu den besonders soliden
Gebrauchtwagen. Sosind Schaden
am Fahrwerk nahezu unbekannt.
Einzigdie Antriebswellenmanschet-
ten fallen dfter durch Beschadi-
gungen aus. Riickrufe betrafen bei
dieser Baureihe lediglich die
Kopfairbags und das Zweimassen-
Schwungrad der Zweiliter-TDI, an-
sonsten ist die gesamte Technik un-
auffillig. Selbst den Zahnriemen
der Nockenwellensteuerung, beim
Vorgdngermodell einechtes Risiko,

hat Audibeim Typ8PimGriff.InEin-  Triibe Aussichten: Die Scheinwerfer werden
heanstandet

zelfillen werdenjedochimmer wie-
der Motorschdden an den TDI be-
kannt, allerdings liegt dabei oft die
Ursache im Dunkeln. Zu einem ho-
hen Prozentsatz diirfte Chiptuning
daran beteiligt sein, wie auchan
den vielen Kupplungsproblemen.
Allerdings st auchzu beriicksichti-
gen, dass der A3 indenstarker mo-
torisierten Ausfilhrungen (etwa3)
gern heftig rangenommen wird -
VerschleiR an der Kupplungistdann

ehervom TalentdesFahrersalsvon  Schwachpunkt: Die Antriebswellenman-
schetten sind vergleichsweise oft defekt

der Konstruktion abhangig.

haufig von TlvV-Priifern

mlgesétz't: beschadigter

Ofter undicht: der Sprit-
filter beim TDI (links).
Die Klimaanlage beginnt be

haufigem Kurzstrecken-
verkehr mitunter zu miiffel

Kraftstoffihler - spter
Undichtigkeiten sind wabrscheinlich
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EtwasSport gefillig? Der A3
kt willig ein, die Abstimmung
ist sehr straff geraten

1 MODELL-GESCHICHTE AUDI A3

September 1996 April 2006

Einfiihrung der Modellreihe A3auf der Technik- Dieselpartikelfilter fiir alle TDI serienméRig.
Plattformdes erstein Jahr spéter erschienenen

VW Golf IV. ABS und Doppelairbag sind serien- August 2006

makig, ein halbes Jahr spaterauch Sidebags. Neuer 53,195 kW/265 PS.

Mai 2003 i 2004 : Januar 2007
Neuauflage des A3, technische Grundlage ist Elﬁi‘i]hmngﬂesﬂswnbaamltfﬂnfmnw Einfilhrung des 1.8 TFSI. 1,8-Liter-Turboben-
wmmmmmv.wm Schriigheckkarosserie. Motorisierungen und ziner, 118 kW/160 PS. AusschlieRlich mit Front-
Anderung ist die Umstellung der Hinterachse sicherheitsausstattung wie belm Dreitirer. antrieb lieferbar.

von Verbundlenker- auf eine Mehrlenkerbau-
art. Motorisierungen: 6, 75kW/102p5;2.0Fs, eUe MOIOrSIerung:20 TFSL 147KW/200PS. ;6
] = Vorstellung des 1.4 TFSI. 1,4-Liter-Turboben-

110 kw/150 PS; 2.0TDI, 103 kW/140 PS.
_ ziner, 92 kW/125 PS. AusschlieRlich mit Front-

|
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Juni 2005
Single-Frame-Kiihfergrill im Stil des A6 fiir den
Dreitiirer.

Platz genug: Ins Heck Juni 2003
passen 370 bis 1100 Liter Erweiterung der Motorenauswahl um den 0

1.9 TDI, 77 kW/105 PS, sowie den 1.6 FSI, . "
85kW/115PS. ?Belpal_ﬂkelﬁmrmmfprebmrauem “ et

September 2003 Mdrz2006 GroRe Modelliiberarbeitung. Leicht geanderte
Vorstellung des 3.2 V6 (184 kW/250 PS), aus-  Einfilhrung des 2.0 TDI mit 125 kW/170 PS, Die- Leuchten, Tagfahrlicht als LED-Streifen, Umstel-
schlieBlich als quattro lieferbar. selpartikelfitter serienmaRig. Als quattro oder  lungder TDI auf Common-Rail-Technik.

mit Frontantrieh lieferbar, jeweils mit Sechs-

gang-Handschaltung oder S-tronic.

KHIEGTR {91, 1 SONNTAG, M. MEINERS, T, BADER, MRS TRLLLA

FO105: 5

Zwei Angebote, die lhnen schmecken werden;

lAnlage-Happm: 6% Zinsen p, a»
W Kredit-Happen: Festzinsangebot 7. g,
EUR 5.000,- fiir EUR 79,~ mtl. Rate**

Lacker!

Die Midsommar-Wochen der SEB Bank.

Midsommar ist fiir uns Schweden das schénste Fest des Jahres. Darum feiern wir vom 2.—20. Juni in unseren Filialen.
Mit zwei knackigen Angeboten, einem tollen Gewinnspiel und Abschluss-Event am 20. Juni.

Die Midsommar-InfoLine: (08 00) 6 64 73 49 (gevinvenirei) oder www.seb-bank.de

*6% p.a. (3% Basiszins + 3% Bonus) bei Investition des Anlagebetrags in ausgewdhite Wertpapiere (hier fallen zusitzhiche Gebihren an) innerhalb dar max, Laufzeit (12 12 08} s E B
Fir Anlagebetrage, die nicht investiert werden, gilt der Basiszing von 3% p.2. Wertpaplerangebot sowie weitere Details in alten SEB Filiaten. **Bsp. 6.75% p.a. effektiv und
84 Monate Laufzeit (Bomtat vorausgesetzt). Weitere Angebotz in allen SEB Filialen Angebole giittig brs 27.06 2008
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/1| GEBRAUCHTWAGEN AUDI A3

Leise klicken die Regler: Das A3-Cockpit ist MaRstah fiir Kunststoff-Verarbeitung

bleibt stehen. Das war es
dann aber auch schon. Pro-
bleme etwa mit dem Luftmas-
senmesser, die beim Vorgéin-
ger-Modell ein Dauerirger-
nis waren, sind bei Audi an-
scheinend passé.

Die Scheibenbremsen
hinten konnen kiemmen

Auch das Fahrwerk ist au-
Rerordentlich standfest - kei-
ne Selbstverstindlichkeit im
VW-Konzern. Wenn der TUV
mal mault, betrifft es eher die
anfilligen Antriebswellen-
manschetten oder die Ein-
stellung des Abblendlichts.
Die iiberfordert anscheinend
viele Werkstitten, ebenso die
Kontrolle der Scheibenbrem-
sen an der Hinterachse. Denn
bei diesen setzen sich gern
die Beliige in den Schiichten
fest. Folge: eine -

TECHNISCHE DATEN

Modell 19TDI
Hubraum 1896 cm’
Leistung TTkW/105PS
Hochstgeschwindigkeit 197km/h

Filrs Foto abmontiert: der Motor des
1.9 TDI ohne Kunststoffdeckel

Momentan schieRen zwar alle gegen den Diesel
und rechnen sich die Benziner schon, vergessen
dabeiaber einewichtige Kleinigkeit: Der TDI macht

¢ mitseinem kraftigen Durchzug

mangelnde oder - gy 12 000 EUFQ . viel meh Freude. und Knner

ungleichméiflige - ~pory 2 Aeitunge 4 am Gaspedal schaffen beim
Breglnmwukung L s — Verbrauch die Vier vor dem

Ansonsten zeigt dieser Audi ~ Komma, das diirfte mit einem Benziner kaum ge-
aber kaum typische Schwii- lingen. Auch nicht mitden neuen1.4- und1.8-TFS|-

chen. Gelegentlich geht mal
ein Klimaanlagen-Kompres-
sor kaputt oder der Liifter des
Kondensators. Argerlich, aber
auch bei anderen Marken ist
das nicht ungewshnlich, wenn
die Anlage jahrelang im Auto-
matik-Modus betrieben wird.
Am verdienten Premium-Sie-
gel des Audi A3 konnen sol-
che VerschleiRerscheinungen
jedentfalls nicht riitteln.

BEWERTUNG

Hendrik
| Dieckmann,
4 AUTO BILD-Gebraucht-
wagen-Experte,
| zum Audi A3
Mit dem A3 liist Audi sein Pre-
mium-Versprechen bei den
Kompakten ein. Das Auto ist
edel gemacht und duBerst
haltbar - ein zuverldssiger
Dauerldufer fiir Leute, denen
Platz nicht alles bedeutet.

(T URTEIL 4 4 & %

Motoren, die ansonsten ebenfalls eine uneinge-
schrankte Empfehlung verdienen, Leider sind sie
noch recht frisch und damit entsprechend teuer.

fiir die empfohlene Motorvariante

A3 1.9 TDI (77 kw/105PS)
UNTERHALTSKOSTEN

Testverbrauch- €0,  6,61D/100km-175g/km
Inspektion 150 bis 400 Euro
Haftpfiicht(i7)" 586 Euro
Teilkasko 1) 146 Euro
Vollkasko (17)7 562 Euro
Kfz-Steuer (Euro 4 ohne DPF) 316 Euro

1) Onfinetarif der HUK24-Versicherung, Zulassung in HH,
Fahrer: Versicherungsnehmer + Partner {mindestens 25 Jahre
alt), jahriiche Fahriemlng 15000 km, Beitragssatz 100 %

ERSATZTEILPREISE?

Lichtmaschine (AT) 370 Euro
Anlasser (AT) 315Euro
Wasserpumpe 335Euro
Zahnriemen 350 Euro
Endschallddmpfer 330 Euro
Kotfliigel vorn, ackiert 480 Euro
Bremsscheiben und -kIbtze vorn 330 Euro

2} inklusive Lohnkosten und 19 % Umsatzsteuer

i MODELL-EMPFEHLUNG [

il KOSTEN




